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Novas formas de se locomover

Estatuto do Pedestre e documentos desenvolvidos por vdrias organizagoes
dedicam-se a melhorar a vida de quem caminha ou anda de bicicleta em Sao Paulo
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o dia 8 de agosto, um decreto
Para le_ve N do prefeito Bruno Covas pu-

compartilhar blicado no Didrio Oficial do
3l maneyia o Municipio (DOM) regulamentando a
digital, acesse: | 4 0 16,673, de 13 de junho de 2017,

instituiu o Estatuto do Pedestre no

Municipio de Sao Paulo. Sancionado

por Joao Doria ainda enquanto prefei-
to, 0 estatuto é visto com um misto de
otimismo e ressalva pelos especialis-

tas em mobilidade. “Esses documen-
tos sio muito bem-vindos, mas nio
podem ser apenas listas de direitos e
deveres. As agdes e 0s prazos sio fun-
damentais para mudarmos a realidade
da nossa mobilidade”, afirma Carlos
Hardt, arquiteto e urbanista, professor

™ ¢ pesquisador do mestrado e doutora-
. do em gestio urbana na PUC-PR.
Criado para proteger o elo mais
MOMENTO fragil X':.I (fuieml da l:uhl]lddd:‘ ur- §
nobilidade

bana, o Estatuto do Pedestre traz di-
versas regras e Ll(’lk‘l'l““\-l\'t‘?(‘b‘ como
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necessidade de qualificagio das cal-

Toda quarta-feira,
s 11h, no Facebook,
Linkedin, Twitter
e Youtube do
ESTADAD

cadas e pontos de dnibus, destinagio &£

de recursos do Fundo Municipal de

Desenvolvimento Urbano (Fun-

durb), entre outras, para o incentivo  PRINCIPAIS MUDANCAS talago de placas integradas as obrasdo  a agenda sugere a criagdo de um pro- I'(.)'I
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e Youtube do
ESTADAD

Odia 8 de agosto
foi escolhido como
Dia Internacional do
Pedestre por causa
da iconica imagem,
do fotografo

lain McMillan,

dos Beatles
atravessando na
faixa de pedestres
da Abbey Road,
imagem que foi
capa dodisco

de mesmo nome,
lancado em 1969

Desenvolvimento Urbano (Fun-
durb), entre outras, para o incentivo
da mobilidade a pé.

Para Estela Alves, arquiteta e ur-
banista, pesquisadora do Instituto de
Energia e Ambiente da Universidade
de Sio Paulo (USP), o documento
apenas reafirma o que ji se sabe ser
direito de todos: seguranga para cir-
cular nas calgadas, acessibilidade,
0 publica, entre outros as-
pectos. “Fico pensando quantas leis
e normas ainda teremos que editar
para reafirmar o 6bvio: a populagio
precisa de luz para circular 4 noite, de
sinalizagio para enxergar obsticulos
€ equipamentos, pessoas com neces-

sidades especiais necessitam ser tra-
tadas como todos os demais e tém o
direito de circular adequadamente e
com seguranga’, afirma.

PRINCIPAIS MUDANCAS

Arevisio do tempo dos seméforos é um
dos pontos altos do estatuto, a partir de
um novo cilculo que leva em conta as
limitagoes de idosos, criangas e pessoas
com dificuldade de locomogio.

Antes, o deslocamento era calculado
tendo como base a média de 1 metro
por segundo e, agora, ¢ ncessdrio com-
putar uma média do tempo de travessia
necessirio para todos esses puiblicos.

Trata-se de uma alteragio impor-
tante para aumentar a seguranga dos
pedestres, grandes vitimas do trinsito
do nosso Pais. No ano passado, 791
pedestres perderam a vida em aciden-
tes na cidade de Sao Paulo.

Outro ponto previsto pelo estatuto é
a ampliagdo da sinalizagdo voltada ex-
clusivamente aos pedestres, como a ins-

AV

N.A.COMUNICACAD

talagio de placas integradas as obras do
Plano Emergencial de Calgadas (PEC),
que tem como meta analisar as condi-
goes dos 68 milhdes de metros quadra-

dos do calcamento de Sao Paulo.

Também estdo previstas campa-
nhas educativas e vistorias para fis-
calizar o atendimento as normas, o
estimulo a mobilidade ativa, espe-
cialmente a feita a pé, para os deslo-
camentos didrios e em distincias de
extensio curta, de até 2 quilometros,
qualificando a rede e conscientizando
a populagio sobre seus beneficios.

FOMENTANDO O DEBATE
Sete organizagdes da sociedade ci-
vil langaram, em 10 de agosto, a
Agenda Propositiva para a Cidade
de Sao Paulo: Mobilidade e Clima.
Disponivel no formato online, a pu-
blicagdo é dirigida aos candidatos e
candidatas a prefeitura e ao legisla-
tivo municipal e tem como objetivo
servir de base para as propostas do
debate eleitoral, previsto para co-
megar ainda neste més de setembro.
Resultado do trabalho de organi-
zagoes como Ciclocidade, Cidadeapé,
Greenpeace, Instituto Brasileiro de De-
fesa do Consumidor (Idec), Instituto
Satde e Sustentabilidade, Rede Nossa
Sao Paulo e SampaPé!, o documento lis-
ta propostas como a criagio de um setor
dedicado a mobilidade a pé na cidade,
que seria responsavel pelas calgadas e
pelas travessias dos pedestres, fazendo
avangar agoes e politicas que incentivem
0 uso da bicicleta como modal, como ci-

clovias, programas de estimulo e finan-
ciamento na compra da bike, com foco
nas periferias, entre outras.

Em relagdo 4 mobilidade por bike,

a agenda sugere a criagdo de um pro-
grama consistente de manutengao das
vias que contemple, também, todas as
transposigoes da cidade, como pon-
tes, viadutos, cruzamentos de linhas
férreas e pontes — pontos considera-
dos mais perigosos que os demais.

O documento sugere que seja esta-
belecida como meta a triplicagio tanto
da extensio de ciclovias e ciclofaixas -
hoje, sio 504 quilometros de vias para
transito de bicicletas — quanto da pro-
porgao de deslocamentos feitos com
esse modal, até a conclusio da proxi-
ma gestio municipal, em 2024.

Para Estela Alves, é fundamen-
tal que os projetos contemplem toda
a cidade. “O que se vé sio melhorias
constantes no centro expandido e nos
bairros de alto valor imobilidrio. Mas
0 que precisamos ¢é de investimentos
idénticos nas periferias. Por exemplo,
ciclovias e estacionamentos publicos

de bicicletas em todas as estagdes de
trem e de metro, educag
e nos centros de formagao de conduto-

40 nas escolas

res de automéveis para o dever de res-
peitar pedestres e bicicletas acima de
qualquer veiculo motorizado’, explica.

Para a especialista, é muito im-
portante que a sociedade entenda a
mobilidade ativa como um modo de
transporte que traz economia, satide
e seguranga, e que, por isso, deve ser
difundido em todas as classes sociais.
“Essa modalidade nio pode continuar
sendo glamourizada apenas por quem
mora na Avenida Paulista e entorno. E
preciso difundir e apoiar com medidas
de divulgagio, incentivo, seguranga e
defender investimentos maiores nas
periferias, em que ha concentragio
(D.S.)

maior de pessoas’, finaliza.
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foi o tempo
que o Estatuto
do Pedest”
levoupara **
regulamentado
no municipi~
deSaoPa +

perderam a vida
na cidade de Sao
Paulo no ano
passado

Hoje, a cidade de
Sao Paulo possui

de vias para
bicicletas



